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SVG Marktplan 2010 
In de vorige bestuursvergadering is uitgebreid stilgestaan 
bij de mogelijkheden die Scheepvaartgilde heeft om iets te 
kunnen doen aan het verbeteren van de marktpositie van 
de leden. 
 
De uitkomst van de vergadering leidde tot het vaststellen 
van Speerpunten voor Gezonde Markt 2010, dat bestaat 
uit een viertal duidelijke speerpunten: 
 
 bijdragen aan markttransparantie; 
 stimuleren van vervoer over water met beunschepen; 
 stimuleren van betere samenwerking;  
 bijdragen aan een gezonde markt door overleg met 

banken.                        (Vervolg op de volgende bladzijde) 

 

GildeNieuws 

In dit GildeNieuws: 
 

 Het Gilde spreekt: Rutger van der Meer  blz. 1 
 

 SVG Marktplan 2010      blz. 1 
 
 SVG Marktplan 2010 (vervolg)    blz. 2  
 
 Markt: Aflossing, Banken & Crisis   blz. 2 
 
 Contactgegevens Scheepvaartgilde   blz. 2 

Sinds het vorige GildeNieuws in oktober 
2009 is er in de markt weinig veranderd: de 
prijzen zijn nog steeds beroerd, het 
vrachtaanbod is ook niet om over naar huis 
te schrijven. Het is om bijna hopeloos van te 
worden… 

Erger nog is dat niemand een werkbare 
oplossing lijkt te bieden voor de problemen. 
Er zijn wel initiatieven zichtbaar, zoals de 
plannen van het crisisberaad, het initiatief 
van Anton van Megen met Schippers voor 
Schippers en ook ons eigen Speerpunten 
voor Gezonde Markt 2010 (SvG Marktplan 
2010).  
Stuk voor stuk goede en vooral ook 
goedbedoelde plannen om de sector uit het 
slop te halen. Maar dan weer springt de 
NMa op de nek van de initiatiefnemers, dan 
weer draait de markt zelf door onvoldoende 
solidariteit met elkaar de plannen de nek 
om. Het is om bijna hopeloos van te 
worden… 
 
En of alles nog niet erg genoeg is zien we op 
onze eigen markt ook nog eens een 
ontwikkeling waarbij het zand niet meer 
alleen ‘nat’ met het beunschip wordt 
vervoerd, maar steeds vaker ‘droog’ wordt 
getransporteerd. En op die manier moeten 
we ook nog gaan concurreren met de droge 
ladingschepen. Het is om bijna hopeloos 
van te worden… 

 “Lekker stukje tekst”, hoor ik velen van 
jullie nu denken. “Als we naar Van der 
Meer luisteren kunnen we er nu maar 
beter mee stoppen”, is de conclusie die 
snel getrokken kan worden… 

Maar niets is minder waar! Er staat “om 
bijna hopeloos van te worden”. De 
omstandigheden in de markt zijn ernstig. 
Maar de echte ondernemers laten zich 
het Kalbsfleisch niet van het brood eten. 
Die zoeken oplossingen, zijn creatief en 
zoeken naar nieuwe mogelijkheden in 
de markt. Die passen zich aan. 
En daarmee wordt de oplossing voor de 
problemen niet naar “de markt”, “de 
overheid”, “de banken” of “het 
Scheepvaartgilde” geschoven, maar 
begint de echte ondernemer eerst en 
vooral bij zichzelf! 
 
Af van het ‘ik-ben-klein-en zij-zijn-groot’-
complex? Ga samenwerken! Betere 
randvoorwaarden voor de markt nodig? 
Dan juist nu lid worden of blijven van 
een branchevereniging om één stem te 
laten horen. Betere prijzen? Niet gaan 
varen voor slechte prijzen. Betere 
markt? Wees solidair met uw collega’s. 
Meer markt? Wordt logistiek 
dienstverlener in plaats van vervoerder. 
Kortom: een betere markt begint bij 
jezelf! 
 

De vraag is dan wel weer wat het 
Scheepvaartgilde daarbij kan betekenen. 
Dat heeft meer te maken met het 
scheppen van de randvoorwaarden voor 
uw onderneming. Ervoor zorgen dat u 
voldoende informatie over 
ontwikkelingen in de markt hebt, u 
voorlicht over mogelijkheden voor 
samenwerking, een ontmoetingsplaats 
biedt om met elkaar in gesprek te 
komen. 
Scheepvaartgilde kan u helpen, maar 
uiteindelijk moet u het als ondernemer 
in een moeilijke markt zelf doen! 
 
Zelf zit ik in hetzelfde schuitje. Beperkte 
markt, prijzen onder druk, meer en 
meer aanbestedingen in plaats van 1-
op-1. Binnenkort start ik met een aantal 
omgevingsrechtjuristen één merk. 
Commercieel samenwerken op beperkte 
schaal. Zelf het initiatief nemen… 
 
Conclusie: samen de schouders eronder, 
samen achter Scheepvaartgilde! 
 

Rutger van der Meer 

 

 

Het scheepvaartgilde spreekt: Rutger van der Meer 
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SVG Marktplan 2010 

 
Bijdragen aan markttransparantie 
Meer inzicht in marktvolume en 
marktprijzen blijft nodig om zelf een goede 
afweging te kunnen maken over het eigen 
vervoertarief. Scheepvaartgilde wil een 
bijdrage leveren aan het verschaffen van 
objectieve marktgegevens zodat de markt 
voor de leden structureel kan verbeteren. 
 
Stimuleren van vervoer over water met 
beunschepen 
Een beter klimaat. Minder uitstoot van CO2. 
Vaak een loswal in de buurt en toch 
vervoer over de weg. Scheepvaartgilde zal 
bij het ministerie van VROM en bij het 
ministerie van Verkeer en Waterstaat 
aandringen op het verplicht vervoeren per 
schip van zand en grind in de gevallen 
waarin dat mogelijk is en zo bijdragen aan 
een verbeterd milieu en een verbeterde 
markt. Win/win. 
 
Stimuleren van betere samenwerking 
Eendracht maakt macht. Een bekend 
gezegde. Maar ook een belangrijk 
uitgangspunt om de balans in de 
marktverhoudingen te kunnen verbeteren. 
Samenwerken betekent echter niet het 
eigen bedrijf onderbrengen in een nieuwe, 
gezamenlijke onderneming. Kan wel, maar 
hoeft niet.  
Scheepvaartgilde wil haar leden beter 
inzicht geven in de verschillende 
samenwerkingsvormen om zo bij te dragen 
aan verbeterde verhoudingen in de markt 
van het vervoer van zand, grind en 
baggerspecie. 
 
Bijdragen aan een gezonde markt door 
overleg met banken 
In de huidige markt spelen de banken een 
belangrijke rol. Niet alleen bij beslissingen 
over nieuwbouw, maar ook bij uitstel van 
betalingsverplichtingen. En daarmee 
hebben ze invloed op de prijsniveaus in de 
markt. 
Reden genoeg om samen met hen te kijken 
hoe we een gezondere en stabielere markt 
kunnen krijgen! 

 
 

 Contactgegevens Scheepvaartgilde 
 
Website: www.scheepvaartgilde.com 
E-mail:  info@scheepvaartgilde.com 
Telefoon: 06 – 3023 1112 
Postadres: Postbus 258 
   2920 AG Krimpen a/d IJssel 

Markt: Aflossing, Banken & Crisis 

 
Als iets duidelijk en logisch is spreken we over een ABC-tje. Maar in de huidige 

binnenvaart is niets logisch en al helemaal niet duidelijk. Zeg maar een CBA-tje. En 

om het nog ingewikkelder te maken is er gekozen voor een CAB-tje: de Capaciteits 

Alliantie Binnenvaart. Gedreven door investeerders, schippers en banken wordt 

vooral gezocht naar een manier om de waardevermindering van schepen tegen te 

gaan. Een jaar praten, € 250.000 uitgegeven geld, resultaat nul. En dat terwijl iedere 

econoom weet wat een productiemiddel (schip) waard is en wat je ermee kunt 

verdienen. Conclusie: de focus had niet op de waarde van schepen moeten liggen, 

maar op de verdiensten in de markt!  

 

Toch blijven de banken vasthouden aan waardebehoud. Ze beginnen met het 

uitstellen van de aflossingsverplichting en in sommige gevallen wordt ook de betaling 

van de rente opgeschort. 

 

Een belangrijke reden voor het streven naar waardebehoud zit in de ontwikkeling van 

de vloot. Van 2000 tot 2008 zijn ruim 1300 nieuwe schepen gebouwd. Van deze 

schepen heeft het overgrote deel meer dan  4 miljoen euro gekost. In de huidige 

markt zijn deze schepen minimaal 1,5 miljoen euro minder waard geworden. Bij een 

eigen kapitaal van ongeveer 30% bij de aanschaf van een schip komt het er op neer 

dat de banken, technisch gezien, ongeveer 1,5 miljard euro kunnen afschrijven. Dat 

zou de kredietwaardigheid van de banken geen goed doen. En dus kan de 

nieuwbouw rustig doorvaren! 

 

Er lijkt geen wolkje aan de lucht, maar pas op: een aanvraag om uitstel van aflossing 

kost minimaal  500 euro en als het gegeven wordt moet eerst de rekening-courant 

worden opgerekt tot aan de limiet. Daar verdient de bank aan doordat er meer rente 

betaald moet worden. En niet zelden worden daarbij ook de bestaande 

rentepercentages aangepast. Eén advies: onderhandel met de bank! Het is een 

gewone commerciële instelling. Het is niet altijd nodig om direct akkoord te gaan met 

aangeboden condities! 

 

Inmiddels heb ik met bijna alle bankdirecteuren gesprekken gevoerd over de situatie 

in de binnenvaart. En allemaal willen ze graag weer een normale situatie waar weer 

aan de aflossingsverplichtingen kan worden voldaan. Advies twee: tegen dien tijd 

staat het u vrij om onderhandelingen te openen om wat aan de ontstane condities te 

doen! 

 

Misschien moeten we als binnenvaart die onderhandelingen dan wel massaal 

oppakken. Hoe dan ook: individueel of collectief, u kunt op mij blijven rekenen. 

 

Met vriendelijke groet, 

 

Anton van Megen 

 

GildeNieuws is de periodieke nieuwsbrief van de coöperatieve vereniging Scheepvaartgilde U.A. 

Niets uit deze uitgave mag zonder uitdrukkelijke toestemming van de uitgever worden 

verveelvoudigd of anderszins worden verspreid. 

GildeNieuws is een uitgave van IQ Legal Solutions ten behoeve van het Scheepvaartgilde. 
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